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DEFINITION D’UN PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT(PEB)

1. Finalité et textes de références

Le PEB est un instrument juridique destiné a2 maittiser et 4 encadrer I'urbanisation en limitant les
droits 4 construire dans les zones de bruit au voisinage des aéropotts. Ce document d’urbanisme
doit étre annexé, lorsqu’ils existent, au plan local d’utbanisme, au plan de sauvegarde et de mise
en valeur et a la carte communale des communes concetnées. Les dispositions de ces documents

doivent étre compatibles avec celles du PEB.

Le PEB est préventif: il permet d’éviter que des populations nouvelles s’installent dans des
secteurs exposés ou susceptibles d’étre exposés a un certain niveau de géne sonore. S’il limite
pout cela le droit a construire dans certaines zones, il n’a en revanche aucun impact sur les

constructions existantes et les populations déja installées.

Les principaux textes de référence sont les suivants :

o Code de urbanisme, articles 1-147-1 a4 1.-147-8 et R-147-1 a R-147-11

o  L.0in° 85-696 du 11 juillet 1985 relative a l'urbanisme au voisinage des aérodromes

o  Déwret n° 87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de l'enquéte publique
relative anx plans dexcposition an bruit des aérodromes

o Décret n° 87-340 du 21 mai 1987 définissant les conditions d’établissement des plans
d’excposition an bruit des aérodromes

o Décret n° 97-607 du 31 mai 1997 relatif aux rigles de protection contre le bruit et a
Laide anx riverains des aérodromes.

o Loin°99-588 du 12 juillet 1999 portant création de 'antorité de controle des nuisances
sonores aéroportuaires (ACNUSA)

o Loi n° 2000-1208 du 13 décensbre 2000 relative a la solidarité et an renonvellement
urbain.

o L oin° 2002-3 du 3 janvier 2002 relative a la sécurité des infrastructures et systémes de
transport, aux enquéles techniques aprés événement de mer, accident ou incident de transport
Tervestre et aérien et au stockage souterrain de gag, naturel, d’hydrocarbures et de produits
chimiques.

e  Déeret n° 2002-626 du 26 avril 2002 fixcant les conditions d’établissement des plans
d’exposition an bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
Lurbanisme.

o L oi n° 2003-590 du 2 juillet 2003 urbanisme et habitat



2. Méthode d’élaboration

a) Une évaluation de la géne sonore a court, moyen et long terme

Le PEB définit les zones autour de laéroport i pattit d’une évaluation de la géne sonotre
susceptible d’étre ressentie par les riverains au passage des avions. Cette évaluation était
généralement faite, avant entrée en vigueur des dispositions introduites par le décret du 26 avril
2002, 4 un hotizon d’une vingtaine d’années. Ce décret impose la prise en compte d’hypotheses 2
coutt et moyen terme, en plus de celles 4 long terme. Les zones du PEB refletent donc une
combinaison de la réalité du moment et d’une projection dans le temps a plusieurs hotizons de la
vie de l'aéroport. Pour ce faire, il est nécessaire de simuler, 2 ces horizons, les conditions
d’exploitation aéroportuaire, donc d’émissions sonores, ce qui tevient a établir des prévisions
réalistes concernant les données sutvantes :

=  Nombre de mouvements d’avions

= Répartition des mouvements par type d’avion

= Répartition des mouvements par trajectoire et par sens d’atterrissage

" Patt des vols de nuit (22h-6h) et de soirée (18h-22h) [lindice psophique ne pondérait
que les vols de nuit)

Les horizons et hypotheses retenus pour établir le PEB de 'aéroport de Grenoble - Le Versoud
sont exposées au chapitre suivant.

b) Le L,.,, un nouvel indice, moins spécifique que Pindice psophique

La géne sonore est calculée au moyen d’un modéle mathématique mettant en équation différents
patamétres pour prendre en compte :

= Le bruit émis par chaque modéle d’avion tel qu’il est pergu au sol ;
= Le nombre de passages d’avions en 24 heures ;

" Ta perception différente du bruit entre le jour, la nuit et la soirée : chaque vol
nocturne est pondéré d’un coefficient 10, chaque vol de soirée d’un coefficient

5,

Le tésultat du calcul est exprimé en Ly, Plus lindice est élevé, plus la géne est importante. Le
L, est un des indices recomtandés par I'Union Européenne pour traduire la géne sonote
relative aux infrastructures de transpott. Il est treés largement utilisé au niveau international et est
compatible avec la plupatt des logiciels et instruments de mesures disponibles sut le marché.

Le logiciel utilisé pour établir les PEB est INM (vetsion 6.1), logiciel adopté pout cet usage par de
nombreux pays. L’avantage d’un logiciel plus tépandu est, entre autres, de bénéficier de mises a
jour réguliéres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en plus proche de la réalité.



La formule du L., , qui s’exprime en décibel, est la suivante :

1 Lday Levening +5 Lnighl +1 0
Lien=10xlgo12x10 ™ +4x10 " +8x10 ~ ©

avec:
«Lday = niveau sonote moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
l'ensemble des pétiodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures 2 18 heures ;

«Levening = niveau sonote moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
l'ensemble des pétiodes de soitée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures ;

«Lnight = niveau sonore moyen 4 long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
I'ensemble des pétiodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures 2 6 heures le lendemain.

3. Contenu et modalités d’application

Le modéle mathématique permet de quantifier la géne sonore future en chaque point du territoire
voisin de 'aéropott. Il est alots possible de relier entre eux, sur une catte, les points ou le L, a la
méme valeur. Le résultat est une coutbe entourant tout ou partie de 'aéropott, allongée dans I'axe
des pistes en raison du bruit produit lors des opérations de décollage et atterrissage. Dans la zone
comptise 2 Pintérieur de chaque courbe, la géne sonore sera supérieure a la valeur de I'indice

- considéré (pat exemple 70 dans la zone de bruit fort); a Pextérieur de cette courbe, la géne sera

infétieure, décroissante 2 mesure que 'on s’éloigne.

=  Les zones A et B, de bruit fort

Les zones A et B du PEB, appelées zones de bruit fort sont délimitées par les courbes L., 70
pout la zone A, et par une valeur choisie par le préfet, aprés avis de la commission consultative
de Tenvironnement (CCE), entte 65 et 62 pour la zone B (cette modulation est une disposition
nouvelle introduite pat le déctet du 26 avtil 2002). Ceci s’applique réglementairement a tous les
aéropotts. Toute construction neuve a usage d’habitation et toute action sur le bati existant
tendant 2 accroitre la capacité d’accueil sont, sauf rares exceptions, interdites.

®=  La zone C, de bruit modéré

L’indice délimitant la zone C est choisi par le préfet, apres avis de la CCE, dans une fourchette
allant du L, 57 au L, 55, ce detnier étant le plus protecteur. A Pintérieur de la zone C, les
testrictions en matiére d’urbanisation sont moins contraignantes que dans les zones B et A. La loi
n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 2 la solidatité et au renouvellement urbain modifiée
par la loi n° 2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une disposition nouvelle en ce sens qu’a Pintérieur
des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des  secteurs ou, pout permettre
le renouvellement utbain des quartiets ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de
téaménagement urbain peuvent é&tre autorisées, a condition quelles n’entrainent pas
d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores. La loi n® 2003-590 du 2 juillet
2003 prévoit que ces secteurs peuvent étre introduits, apres enquéte publique, postérieurement 2



la publication du PEB, si la commune ou P'établissement public de coopération intercommunale
concetné en fait la demande.

= LazoneD

La délimitation d’une zone D n’est obligatoite que pour les aérodromes les plus importants. La
zone D ne donne pas lieu 4 des resttictions des droits 4 construire, mais étend le périmetre dans
lequel Pisolation phonique de toute nouvelle habitation et I'information des futurs occupants,
acquéreuts ou locataires du logement sont obligatoires.

Dans cette zone, I'indice est comptis entte la valeur limite de la zone C et 50, limite inférieure
fixée par le décret n® 2002-626 du 26 avril 2002.

Dans chacune des quatre zones de bruit, le contrat de location d’'un immeuble a usage
d’habitation doit compotter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se trouve
localisé ledit bien.



LES REGLES APPLICABLES SUR LES DROITS A CONSTRUIRE DANS LES ZONES

Logements nécessaires a
Pactivité de Paérodrome,
hétels de voyageurs en
transit

D’UN PEB

ZONE B
70>Len> (62 2 65)!

ZONE C
(62 2 65)> Laen>(55 a 57)!

ZONE A
Laen>70

Constructions nouvelles

Autorisés

ZONE D

lotsqu’elle existe
(55 2 57)> Laen>50

Logements de fonction
nécessaires aux activités
industrielles ou
commerciales

Immeubles d’habitation
directement li€s ou
nécessaires 2 Pactivité
agricole

Autorisés dans les secteurs Autorisés

déja urbanisés

Habitat groupé
(lotissement...), parcs
résidentiels de loisirs

Non autorisés

Maisons d’habitation
individuelles

Autorisées si secteur d’accueil déja
urbanisé et desservi par des
équipements publics et si elles
n’entrainent qu’un faible
accroissement de la capacité
d’accueil.

Non autorisées

Immeubles collectifs a
usage d’habitation

Non autorisés

Constructions 4 usage
industriel, commercial et
de bureaux

Admises si elles ne risquent pas d’entrainer 'implantation de population permanente.

Equipements de
superstructure nécessaires
a Pactivité aéronautique

Autorisés s’ils ne peuvent étre
localisés ailleurs.

Autorisés

Autres équipements
publics ou collectifs

Autorisés 8’ils ne conduisent pas 4
exposer de nouvelles populations
2UX NUISANCes sonores

Autorisés s’ils sont indispensables aux populations
existantes et s’ils ne peuvent pas étre localisés ailleurs

Intetventions sur Pexistant

Rénovation, réhabilitation,
amélioration, extension
mesurée ou reconstruction
des constructions
existantes

Autorisées sous réserve de ne pas accroitre la capacité d’accueil.

Opérations de
réhabilitation et de
réaménagement urbain

Autorisées sous réserve de se
situer dans un des secteurs?
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existants, a
condition de ne pas entrainer
d’augmentation de la population
sOumise aux Nuisances Sonores.

Non autorisées

Autorisés sous réserve
d’une protection
phonique et de
P'information des futurs
occupants?

! Indice fixé par le préfet aprés consultation de la CCE

2 ]a protection phonique et I'information sont obligatoites dans toutes les zones

3la loi du 2 juillet 2003 permet la création de tels secteurs postétieurement a la publication du PEB




LA DEMARCHE DE REVISION DU PEB
DE GRENOBLE - LE VERSOUD

1. Pourquoi et comment réviser le PEB ?

Le PEB précédemment en vigueur était ancien (1985) et les données sur lesquelles il était basé
demandaient a étre réactualisées. Sa révision était de plus nécessaire pour les raisons suivantes :

® Les nouvelles dispositions réglementaires, entrées en vigueur le 1° novembre
2002, n’étaient pas prises en compte par le PEB actuel ;

e Le décret du 26 avril 2002 rend obligatoire la révision de tous les PEB aux
nouvelles normes.

2. Hypothéses prises en compte dans les simulations

a) Les horizons envisagés

Les nouvelles dispositions réglementaires imposent de prendte en compte les hypothéses a court,
moyen et long terme. Pour le PEB de Grenoble le Versoud, les termes retenus sont
respectivement les horizons 2006/2007, 2010 et 2020. L’hypothése a été prise que le niveau de
trafic de 'aérodrome n’évoluait pas en matiére de nombre de mouvements et de répartition de
ces mouvements par type d’aéronef.

b) Les pistes

Ont été retenues les infrastructures actuelles de ’aérodrome :

. Piste revétue de 893 m orientée 43° / 223°
" Piste en herbe parallele de 904 m
" Une zone de poser pour hélicoptéres (H)
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